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Ruckversicherung im Umfeld maritimer GroRrisiken
Swiss Re Global Marine

Global he ad
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer Grofrisiken
Swiss Re Global Marine — Publikationen auf www.swissre.com

@ Swiss Re

S5WI55 RE MARINE REINSURANCE

Swiss Re provides reinsurance coverage for all major
Maring and Energy Offshore classes. With specialised
Marine professionals from over 15 countries working in the
global marine team, the company offers its services from 5
different locations around the world. This Swiss Re Marine
Reinsurance publication summarises our capability in this
field of business.

SAFE HAVENS REVISITED - AN UPDATE OF SWISS
RE'S CARGO ACCUMULATION MODEL

This fact sheet updates and augments the publication "Safe
havens: Measuring natural catastrophe exposure to cargo
traded through ports, " published 2010. Since then, our
cargo accumulation model has se2en a substantial increase
in the number of ports covered, the inclusion of airports as
significant cargo aggregation points, and the consideration
of seasonality.

SHIPPING THREATENED BY PIRACY: WHO PICKS
UP THE BILL?

For shipping to flow between Asia Pacific and Europe, a
route which accounts for 50% of global trade, ships must
travel through the world's two most piracy-prone regions.

This publication looks at what can be done to manage these

growing risks in the face of changing laws, inconsistent
underwriting approaches and rising costs.

MARINE FACULTATIVE EXCESS OF LOSS

Swiss Re's latest report in the Technical publishing series is
a hands-on guide to how Marine underwriters can benefit
from wsing facultative excess of loss technigues. While
widely tested and implemented in Property insurance, fac
excess of loss is not commonly used in this line of business
beyond the US, Scandinavian and UK markets.

4/2013 NAVIGATING RECENT DEVELOPMENTS IN
MARINE AND AIRLINE INSURANCE

Ower the past decade, global marine and aviation insurance
premiums have roughly doubled and are estimated at USD
44 hillion in 2012. Though only about 2% of global non-life
premiums, transport insurance plays a crucial role in global
economic development.
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer Grol3risiken
Swiss Re Global Marine

Wissenswertes zur (Marine) — Ruckversicherung (RV)
O es gibt 'fakultative' (pro Risiko) und 'obligatorische' (pro Bestand)
O es gibt proportionale und (mehrheitlich) nicht proportionale RV
O Vertrage sind oft nicht in der Muttersprache der Parteien verfasst

[ die Parteien entstammen unterschiedlichen Rechtskreisen

O die Parteien unterwerfen sich fremdem (Zivil)Recht ('Choice of Law') -
sogar fremdem Hoheits(Ordnungs)recht (-> US Handelsverbote)!

O der Vertrag unterliegt der Schiedsgerichtsbarkeit ('Arbitration Clause')

O es gibt keine (wenig) 'Musterbedingungen' (GDV - unverbindl. Empfehlungen)

O die Parteien streiten sich nicht (wenig)

“It seems that contracts of re-insurance are working out perfectly
satisfactory”

Monachos, A. Re-insurance in English Private International Law, in The Journal of Business Law 1972, page 206
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer GrolR3risiken
Maritime GrolBrisiken — Hafen und Kusten

! Millionenbrand in der Marina Punat
| Revier | 22.12.2012 - 12:52:43

Bei einem GroBbrand in der Marina Punat auf der kroatischen Insel Krk gingen in
SR der Nacht zum 22. Dezember 2012 insgesamt 20 Schiffe in Flammen auf.
=1 Bl Sachschaden mindestens zwei Millionen Euro.

|
Examples of Damage l

| Ob auch Personen zu Schaden gekommen smd steht derzeit noch mcht fest. - Das GroBfeuer in der Marina
Punat auf Krk, das die all tige Di um die P k fiir auslandische Eigner in
Kroatien zumindest fir einen Moment in den Hintergrund drangt, brach vermutlich am frihen
Samstagmorgen um 05.30 Uhr an Steg D3 aus. Gegen 06.00 h erschiitterten erste schwere Explosionen
die Region Punat. Die betroffenen Schiffe befanden sich nicht im Wasser, sondern an einem Landliegeplatz.

SeaHelp-Mitarbeiter Yasin Buweden, der selbst in Punat wohnt, steckt der Schreck noch in den Gliedern:
»Gegen 6.00 h wurde ich durch eine laute Explosion geweckt und bekam unmittelbar danach einen Anruf,
dass in der Marina ein Brand ausgebrochen sei. Als ich vor Ort war, hatte das Feuer schon auf 20 Boote
tibergegriffen, immer wieder angefacht durch die starke Bora, die zu diesem Zeitpunkt herrschte.”

Im Einsatz waren neben dem Marinapersonal die Feuerwehr Krk sowie einige Rettungsfahrzeuge. Ob es
jedoch zu Personenschaden kam oder die Fahrzeuge nur vorsorglich zum Brandort beordert wurden, steht
zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht fest.
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer GrolR3risiken
Maritime GrolBrisiken — Hafen und Kusten
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer Grol3risiken
Maritime GrolBrisiken — Einzelrisiken > USD 1 Mrd.
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer GroRrisiken
Maritime GrolBrisiken — Einzelrisiken > USD 1 Mrd.

PRELUDE
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer Grofrisiken
Maritime Grofrisiken - Einzelrisiken > USD 1 Mrd.

Eisbrecher / Militarschiffe / Containerschiffe
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer Grol3risiken

Maritime Grol3schaden
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Wo liegt das Problem?

@ Swiss Re
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer Grol3risiken
Maritime Grol3schaden

@ Swiss Re
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer Grofrisiken
Maritime Grol3schaden

Tabelle 4

Die 20 teuersten Versicherungsschaden 2010

Versicherter?

Deepwater Horizon
inzw. > USD 1 Mrd.

Schaden Datum
(in USD m) Opfer? {Beqginn) Ereignis Land
8000 EB2 27.02.2010  Erdbeben (Mg 8.8) mit Tsunami, iber 200 Nachbeben Chile
4453 0] 04.09.2010  Erdbeben (M, 7.0), uber 300 Nachbeben Neusee)hnd/
27564 64 27.02.2010  Wintersturm Xynthia, Wind bis zu 1680 km/h /Frﬁreich. Deutschland, Belgien et al.
2165 - 04.10.2010  Gewitter, Tornados, Hagel, Uberschwemmungen USA
2060 1 23122010  Uberschwemmungen durch heftige Regenfile Australien
tropischer Zyklon Tasha /w’b/
2000 - 12.06.2010  Stdrme, Wind bisth. Hagel USA
1231 - 13.03.2010  Sturm, Wi zu 120 km/h, heftige Regenfalle; USA
/Dmen
1079 QM Sturm, Wind bis zu 120 km/h, Hagel, Regen; Schlammlawinen  Australien
1070 //58 03.2010  Storme, Hagel, Regen; Uberschwemmungen Australien
—1000 < 11 2004 2010  Explosion der Bohrinsel Deepwater Haorizon Golf von Mexiko, USA
820 30 30042010 Uberschwemmungen durch heftige Regenfalle, Stirme USA
818 25 165.08.2010  Uberschwemmungen durch heftige Regenfalle Frankreich
785 5 20072010  Storme. Uberschwemmungen, Hagel. Tornado USA
761 2490 29.05.2010 Uberschwemmungen, Schlammlawinen durch heftigen China
Monsunregen
695 20 10.06.2010  Stdrme, Wind biszu 87 km/h, Hagel, heftige Regenfille, USA
Uberschwemmungen
620 20 17.06.2010  Gewitter, heftige Regenfalle, Uberschwemmungen USA
610 B 10.05.2010 Tornados, Hagel USA
600 - 09.02.2010  Wintersturm, Wind bis zu 80 kmy'h, Schnee USA
5891 18  06.08.2010 Uberschwemmungen durch heftige Regenfalle Deutschland, Tschechien et al.
=500 - 12.07.2010  Hagel, heftige Regenfille Kanada
(Quelle: Swiss Re Economic Research & Consulting
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer Grofrisiken
Maritime Grol3schaden

Tabelle &
Die 20 teuersten Versicherungsschéaden 2011 G:‘yphon Alpha, inzw. > USD 1 Mrd.
Vers. Schaden™ Datum /
{in Mio. USD) Opfer'®  (Beginn) Ereignis and
36000 19184 11.03.2011  Erdbeben (Mw 9,0) mit Tsunami; Nachbeben /Japan
12000 813 27072011  Uberschwemmung durch starken Monsunregen / Thailand
12000 181 22022011  Erdbeben (M, 6.3). Nachbeben / Meuseeland
7300 354 22042011 Schwere Stirme, Tornados / USA (Alabama et al)
7060 166 20052011 Schwere Stirme, Tornados / USA (Missouri et al.)
5300 bb 22082011  Hurrikan Irene, Starkregen, grossflachige Uberschwemmung/ USA et al.
2265 22 00.01.2011 Uberschwemmungen durch heftige Regenfille / Australien
2000 1 13.06.2011  Erdbeben (My 5.2 und M, 8.0) / Meuseeland
2000 9 03042011 Gewitter, Wind biszu 210 km/h, Hagel, Tornados / USA
1510 — 08.042011  Gewitter. Wind biszu 275 km/h. Tornados, Hagel / USA
1400 46 14.04.2011  Stirme, Wind bis zu 260 km/h. >240 Tornados / USA
1364 1 02022011  Tropischer £yklon Yasi, Winde bis 240 km/h / Australien
1300 3 16.06.2011  Stiirme, Wind bis zu 113 kmy/h; Uberschwemgfmungen, USA
Hagel, Tornados /ﬁj
1213 13 20092011  Taifun Roke / Japan
1018 36 31.01.2011 Wintersturm Groundhog Day Blizzard/ﬁarke Schneefalle USA
kA4 — 086.01.2011  Brand in Olsandanlage / Kanada
S kA — 04022011 Produktions- und Lagerschiff Grydéon Alpha bei Sturm beschadigt Mordsee, Grossbritannien
980 2 10.07.2011  Stiirme, Wind bis zu 130 kmy/'h; Uberschwemmungen, Tornados, Hagel  USA
950 — 18.08.2011  Stirme, Wind bis zu 148 kmy/'h; Tornados, Hagel, Uberschwemmungen  USA
830 — 18042011  Gewitter, Hagel, = 100 Tornados USA

(Quelle: Swiss Re Economic Research & Consulting
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer Grol3risiken
Maritime Grol3schaden

Taball= 4

inzw. > USD 1

Die 20 teuersten Versicherungsschaden 2012

Vers. Schaden'? Dt umms
{mn Mio. LIS Opfer== [Begn]  Ereignis Land
P 237 24103013 Huwerikan Sandy ~ LISA =t al
11 DDoR=2 123 16072012  Durre im Corn Beh / LISA
2600 42 0203303  Scheees Sturme, Tomados e LIZA
2600 1 FRO4.301F  Gewitier, grasse Hagelkoenear, TW:_ haitige Hegenialie LISA
2000 78  TROEIOIZ  Derecho (Stum) Wind bisgarTAE kmdh, Tomados, Hapel LIZA
1700 - 26063012  Gewitier, Hagel Turydé LIZA
1633 28 Mai 7017 Erdbaben {My 548 und My 571 Machbeban Itali=ri
1 G003 40 2E.0B.3013 Hurikan}é LISA =t al
1000 - 080637013 Ge&utfr sohraesrer I-L:EEI, Toenados LIS
R0 - 11.08.3013 /éﬂiltr_ sohraesrer I-L:EEI, Toenados LIS
10 E 13.04. M G itier, 2100 Tomades, Hagel, '.]bersl:lwernmungm Wickeial LISA
g241 DQB(?IIH 3 Searme Wind biz zu 160 kmi'h Japan
a1z 1/Ju1| 31F  Oberschasmmungsn durch hetigs Begeanfale fraei Ersignissa]  Groshritannesn
213 4 73113017  (barschwemmungen durch hettige Reganfali= Grasshritannesn
776 / - 02043017 Gewiter, Toenados, Hagel, heftige Pegeralls LIZA
537 &7 - 12083012  Hagsl K.ariada
—> &i& az 13013017 Krewlahrschiff Costs Concardia kenber nach Suflauken auf Fals=n ltalisn
450 2 FMOB3INE  Hrandim Walda Caron; 346 Hausar rarcion LIZA
443 5 04013017 Orkan Andrea D=winchiand =t al
kA2 2 31033017 Explosion ;n Chamesbetneb Di=uschiand

Tuele: Bwiss e Economic Rezsanch ECorsulting

@ Swiss Re
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer Grol3risiken

Maritime GroRRschaden

In drei aufeinander folgenden Jahren (2010 bis 2012) entfielen die weltweit
jeweils groRten Einzelschaden auf maritime Risiken;

Jeder Einzelschaden erreicht(e) eine Hohe von tGiber USD 1 Mrd.;

Wahrend die Frequenz von Totalverlusten abnimmt, bauen sich immer hohere
Einzelwerte und Schaden auf: 'low frequency — high severety';

Ruckversicherer maritimer Risiken stehen vor der Herausforderung, immer
hohere Einzelrisiken in die Bucher zu nehmen, wohingegen die
Ruckversicherungsabgaben in der Breite eher abnehmen (erhohte Volatilitat);

Was bedeutet dies fur die Ruckversicherungsvertrage?

@ Swiss Re Forum Maritimes Wirtschaftsrecht | Herausforderungen in der Seeversicherung | Hamburg, 05. Mai 2014 16



Ruckversicherung im Umfeld maritimer GroRrisiken
Struktur des Risikotransfers 1

EV Konsortium

Mehrere Konsortien sind — insb. in der Versicherung maritimer Grofrisiken — ublich.

Insbesondere sog. 'primary' und 'XS' Policen flir ein und dasselbe GroBrisiko sind (leider)
zu finden.
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer GroRrisiken
Struktur des Risikotransfers 2

-

obl. RV Konsortium

@ Swiss Re Forum Maritimes Wirtschaftsrecht | Herausforderungen in der Seeversicherung | Hamburg, 05. Mai 2014 18



Struktur des Risikotransfers 3

Rickversicherung im Umfeld maritimer GroRrisiken Q

obl. RV Konsortium

fak. Riickversicherer
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer GroRrisiken

Zeichnungsfreiheit und Transparenz

Obligatory Reinsurance

L In return for a reinsurance premium the Reinsurer agrees to indemnify the
Reinsured in respect of each loss occurrence covered under this
Agreement, in the manner and within the limits stated in this Agreement.

This Agreement shall apply automatically and without exception to a
icies within the scope of this Agreement.

Underwriting Policy

! The Reinsured shall inform the Reinsurer of-any material changesin its
established underwriting policy in respect of the Tin iness to which
this Agreement applies. Should the Reinsured fail to inform the Reinsurer,

the Reinsurer shall not be liable for any losses occurring under Policies
affected by such change.

Der Erstversicherer geniel3t weitgehende Zeichnungsfreiheiten.

Eine Abstimmung mit den Ruckversicherern zur Zeichnung von GroRrisiken

wurde die Transparenz erhohen.

@ Swiss Re
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer GroRrisiken

Zeichnungsfreiheit und Transparenz

Eine Abstimmung mit den Ruckversicherern zur Zeichnung von Grofrisiken
wurde die Transparenz erhohen.

Beispiel P&l (Costa Concordia!)

With reference to your participation in the above captioned account, we
attach for your information the Reassureds final participation on the
International Group of P&l clubs programme for 2014/15.

We would ask you to update your files accordingly.
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer GroRrisiken

Schadenmanagement im RV Vertrag

EV Konsortium — verbunden z.B. uber Ziff. 19 DTV ADS 2009

A

GDV

DIE DEUTSCHEN VERSICHERER

Der fuhrende Versicherer gilt als von den Mitversicherern bevollmachtigt,

mit dem Versicherungsnehmer Vereinbarungen zu treffen; ausgenommen hiervon sind jedoch Erhéhungen von
Versicherungssummen Uber die héchste Versicherungssumme des Vertrages hinaus sowie Verlangerungen der
Laufzeit der Versicherung,

Hypothekenklauseln zu zeichnen,
Verpfandungsanzeigen entgegenzunehmen,

den Abandon (Ziff. 42) zu erklé&ren,

den Schaden zu regulieren,

Sicherheitsleistungen gemafR ziff. 32 zu Ubernehmen. Der fuhrende Versicherer ist berechtigt, aber nicht
verpflichtet, solche Sicherheitsleistungen nicht nur fir seinen Anteil, sondern auch fir die Anteile der

Mitversicherer zu tibernehmen. In diesem Fall sind die Mitversicherer verpflichtet, flr ihre Anteile
gegenliber dem fuhrenden Versicherer Sicherheitsleistungen in gleicher Form zu
Ubernehmen, wie dieser sie selbst thernommen hat.

@ Swiss Re Forum Maritimes Wirtschaftsrecht | Herausforderungen in der Seeversicherung | Hamburg, 05. Mai 2014 22



Ruckversicherung im Umfeld maritimer GroRrisiken

Schadenmanagement im RV Vertrag

Leader Folgepflicht der Ruckversicherer?

Ziff. 19 DTV ADS 2009 Ja, aber:

Folgepflicht Regulierung

Es gibt i.d.R. keinen Claims Leader
\ im RV Konsortium;

A
o,

)
®
oSt )

Ruckversicherer arbeiten vermehrt
mit Claims Co-Operation oder
sogar (bei GroRrisiken) Claims
Control Klauseln;
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer Grol3risiken

Schadenmanagement im RV Vertrag

Beispiele fur Klauseln

Claims Co-operation-Klausel

Ungeachtet etwaiger anders lautender Bestimmungen in diesem Vertrag haftet/ haften der/ die
|RUckversicherer gemaf diesem Vertrag nur, wenn der Zedent auf Anfrage mit dem Rickver-
sicherer/den Rickversicherern oder dessen/deren Bevollmachtigten bei der Ermittlung,
Nachprifung und Regulierung der dem Ruckversicherer geman Artikel 10 Abs. 2 der allgemeinen
[Bestimmungen mitgeteilten Anspriichezusammenarbeitef.>

Claim Settlement ! Claims shall be settled by the Reinsured.

2 As regards the settlement of any claim or loss occurrence in excess of the
amount set out in the SPECIAL CONDITIONS, it is a condition precedent to

the Reinstrer's liability that, upon the Reinsurer's request, the Reinsured
shalwith the Reinsurer or any other person designated by the

Reinsurer in a timely manner.

Claims Control Clause

The Reinsurer shalf the investigation
adjustment and settlement of any claim, loss or occurrence
relating to the business covered under this Agreement and any

settlement agreed by the Reinsurer shall be binding on the
Reinsured.
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer GroRrisiken

Schadenmanagement im RV Vertrag

Leader Folgepflicht der Ruckversicherer?

Ziff. 19 DTV ADS 2009 Ja, aber:

Folgepflicht Regulierung

P |
A @@\
o
w0 . /@

Es gibt i.d.R. keinen Claims Leader
im RV Konsortium;

Ruckversicherer arbeiten vermehrt
mit Claims Co-Operation oder
sogar (bei GroRrisiken) Claims
Control Klauseln;

Der Inhalt dieser RV Klauseln
muss sich aber konform zu den
Folgepflichten im EV Konsortium
verhalten;

Gerade fur GrolBrisiken

mussen die Kooperationsregeln
im RV Vertrag exakt definiert
und fur die EV erfullbar sein.

Emergency Plan!
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer GroRrisiken

Schadenmanagement im RV Vertrag

Leader

Ziff. 19, 32 DTV ADS 2009
Folgepflicht Sicherheitsleistung

%
e\

Folgepflicht der Riuickversicherer?

Bunisia|siiaytayols 16uniqia

pd
~
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer Grol3risiken

Schadenmanagement im RV Vertrag

NET LOSS CLAUSE

The Reinsurers shall pay to the Reassured the amount of Net Loss sustained
by the Reassured, together with the amounts of Adjustment Expenses,
Prejudgement Interest or Delayed Damages, general average charges,
salvage charges and charges resulting from measures taken to avert or
minimise the loss, costs® of providing security and costs and charges
resulting from preservation of the subject matter insured.

*aber eben nicht die Sicherheitsleistung selbst
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Ruckversicherung im Umfeld maritimer GroRrisiken

Schadenmanagement im RV Vertrag

Leader Folgepflicht der Ruckversicherer?

Ziff. 19, 32 DTV ADS 2009 Nein, denn:

Folgepflicht Sicherheitsleistung _

7

der Ruckversicherer tragt nur seinen
Anteil am 'ultimate net loss';

die Sicherheitsleistung ist
Bestandteil des
Regulierungsprozesses, nicht aber
des Schadens selbst;

Die Beteiligung der Ruckversicherer
an Sicherheitsleistungen bedarf der
ausdrucklichen Vereinbarung;

@ Swiss Re
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Fazit

Maritime Grolrisiken bedeuten fur Transport — Erst — und Ruckversicherer
Wachstumschancen.

Angesichts immer grolRerer Einzelwerte mussen Erst — und Ruckversicherer die
Transparenz im Risikotransfer verbessern. Der Ruckversicherer kann sonst seine
Kapazitaten nicht steuern.

Wenn der Ruckversicherer Einfluss auf die Regulierung von GroBschaden nehmen
will, muss er dies im Einklang mit einschlagigen Fuhrungsklauseln tun.
Idealerweise besteht ein 'Emergency Plan'.

Die Erfullung von Nebenpflichten, die nicht Teil des 'ultimate net losses' sind
(z.B. die Stellung von Sicherheiten), gehoren regelmalRig nicht zum
Leistungskatalog des Ruckversicherers. Je nach wirtschaftlicher Bedeutung
(GroRrisiken) bedarf es gesonderter Regelungen.
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Danke fur lhre Aufmerksamkeit!
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Rechtlicher Hinwels

©2014 Swiss Re. Alle Rechte vorbehalten. Ohne die vorherige schriftliche Erlaubnis von
Swiss Re ist es nicht gestattet, diese Prasentation zu verandern, abgeleitete Werke zu erstellen,
oder sie auf andere Art fur kommerzielle oder offentliche Zwecke zu nutzen.

Die hierin enthaltenen Informationen und Aussagen sind zum Zeitpunkt der Prasentation aktuell,
konnen sich jedoch verandern, ohne dass Swiss Re verpflichtet ware, dies 6ffentlich bekannt zu
geben. Obwohl die verwendeten Informationen aus zuverlassigen Quellen stammen, kann Swiss Re
fur die Richtigkeit und Vollstandigkeit der Angaben keine Gewahr ibernehmen. Jegliche Haftung
fur deren Richtigkeit und Vollstandigkeit sowie flr Schaden, die sich aus der Verwendung der in
dieser Prasentation enthaltenen Informationen ergeben konnten, wird hiermit ausdricklich
ausgeschlossen. Unter keinen Umstanden haftet Swiss Re oder eine ihrer Gruppengesellschaften
fur Vermogens- oder Folgeschaden, die in Zusammenhang mit dieser Prasentation stehen.
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